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Trvalé zmeny PID v lednu 2025

Od zagatku nového roku 2025 dochazi k nékterym drobnym upravam na vybranych autobusovych linkach PID. Cast
zmeén je realizovéana od 1. ledna, ¢ast od 6. ledna 2025.

Zmeny na autobusovych linkach:

193 posuny prvnich tfi spoji ze Seberaku pro lep$i navaznost na metro na Kaderové

280 posuny nékterych odpolednich spoju pro lepsi navaznost na konec vyu€ovani

317 novy ranni par spoju do/z DobfiSe

318 novy ranni spoj z Jilovisté do Prahy, naopak zruSen 1 ranni spoj v opaéném sméru

319 zruSen 1 ranni spoj z MniSku pod Brdy do Zel. zast. Rymané

401 na trase linky se obousmérné zfizuji zastavky Tabor, Nachodské sidlisté; Tabor, U Realky; Tabor,
Kfizikovo nam.; Tabor Na Kopecku

427 1 odpoledni spoj z Mladé Boleslavi jede do Mimoné nové pies Hvézdov

466 vétsi zmény spoju v pracovni dny rano kvili stabilizaci provozu $kolnich spoju

470 novy ranni Skolni spoj z Hostina u Vojkovic do Kralup

474 vybraneé spoje v pracovni dny odpoledne se zkracuji o usek Chloumek — Kokofin a nové jsou ukonceny
v zastavce MS Chloumek

532 zfizeny zastavky Jankov, pivovar a Jankov, Otradovice; spoje jedouci pfes tyto zastavky, uz nejedou pfes
Ratméfice, Nosakov a Odlochovice

545 1 spoj v pracovni dny vecer z Horovic se prodluzuje o Usek ZajeCov — OleSna

558 1 par spojli v pracovni dny dopoledne prodlouzen o usek Olbramovice, zZel. st. — Votice, aut. st.

589 vybrané spoje v pracovni dny nové zajizdéji do HofeSoviCek, zruSena zastavka Smolnice, rozc.

646 obousmérné zfizena zastavka Kralupy nad Vlitavou, obchodni centrum a novy ranni spoj z Veltrus do
Kralup.

656 v&tsi upravy $kolnich spojd rano, novy posilovy $kolni spoj odpoledne z Libeznic do Cakovigek

740 2 ranni spoje z Caslavi vynechavaiji ¢ast zastavek kvali eliminaci zpozdéni

Casové posuny nékterych spojd na linkach: 320, 372, 392, 395, 402, 403, 481, 464, 466, 483, 487, 554, 558, 566,
590, 656, 681, 689, 712, 740, 786, 794.

Zmeny zastavek

Kolin, divadlo novy nazev pro zastavku Kolin, Banka
Kolin, namésti Republiky novy nazev pro zastavku Kolin, posta
Kolin, Sendrazice, Ovcarecka novy nazev pro zastavku Kolin, Sendrazice, rozc. 0,2
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Poloprazdninovy provoz prazske MHD v lednu
a unoru 2025

Na vanoéni a novoroCni provoz navazuje od 6. ledna 2025 do 23. unora 2025 mirné& omezeny provoz prazské MHD
s ohledem na kazdoro¢né snizenou poptavku zacatkem roku. Ta je nizSi cca o 15 % nez béhem podzimniho obdobi,
kdy naopak jezdi lidi nejvice. Pravé na toto obdobi jsou parametry béZzného provozu dimenzovany.

Provoz linek metra, tramvaji a vétSiny méstskych autobust v Praze bude tedy v lednu a Unoru organizovan podle
poloprazdninovych jizdnich fadd, &ili v obdobném rozsahu jako v prvnich mésicich roku 2024.

Zmény intervall oproti plnému provozu pfed Vanoci

Intervaly metra se prodluzuji v pfepravnich Spic¢kach vSednich dnd nalince Arano ze 150 na 180 sekund,
odpoledne ze 180 na 210 sekund. Na lince B bude 3Spickovy interval rano prodlouZen ze 140 na 160 sekund,
odpoledne ze 150 na 180 sekund. A kone¢né linka C bude v pracovni dny rano jezdit v intervalu 130 sekund misto
puvodnich 115-120, odpoledne pojede kazdych 155 sekund misto pdvodnich 145. Ve vSedni dny dopoledne bude
na vSech tfech linkach interval 5 minut. O vikendech bude jednotny interval 7-8 minut s vyjimkou nedélniho
podvecera na lince C, kdy bude jezdit po 6 minutach.

U tramvajovych linek se prodluzuji intervaly pouze ve $pi¢kach vSednich dnll. Rano a odpoledne bude jednotny
interval 10 minut namisto 8, u patefnich linek 9, 17 a 22 se Spi¢kové intervaly prodlouzi ze 4 na 5 minut.

U méstskych autobusli se omezeni ve Spickach tyka vétSiny patefnich linek s kratkymi intervaly (konkrétné jde
0 56 autobusovych linek) a také obou trolejbusovych linek (intervaly letiStni linky 59 se upravuji tak, aby navazovaly
7,5 minuty se prodluzuje na 10 minut. U linek 58, 59, 107, 123, 135, 136, 143 a 213 budou také mirné prodlouzeny
intervaly v dopolednim sedle pracovnich dnl. O vikendech se prodluzuji intervaly pouze u linky 125. Intervaly na
linkach s del8imi intervaly se neméni.

Nakup kuponu pro StfedoCesky kraj také
v automatech v metru

Od 10. ledna 2025 funguje dalsi zjednodu$eni nakupu dlouhodobych kuponll — nové si muzZete v jizdenkovych
automatech v prazském metru pofidit i pfedplatni kupony pro StfedoCesky kraj, resp. vnéjsi tarifni pasma. Staci
pfiloZit Litadku nebo In Kartu Ceskych drah a zaplatit platebni kartou. Vyhnete se tak zbyte¢nym frontam, pokud uz
tedy nekupujete kupony on-line.

Prazsky motoracek bude jezdit dalSich 5 let

Pravidelna nostalgicka vikendova vlakova linka
vedena po nejhezdi prazské zeleznicni trati bude
provozovana minimalné po dobu dalSich 5 let. Na
Gtyfi pary vlak( kazdy nepracovni den mezi
prazskym hlavnim nadrazim a stanici Praha-
Zli¢in budou i nadéle pravidelné nasazovany
historické motorové vozy zkonce 50. Ilet
20. stoleti. Na téchto oblibenych vlacich
vyuzivajicich tzv. Prazsky Semmering budou
i nadale platit jizdni doklady PID pro uzemi
Prahy.

Ctyrikrat denné o sobotach, nedélich a statnich
svatcich vyrazi z prazského hlavniho nadrazi
pfes Smichov, Zvahov, Jinonice, Cibulku
a StodUlky az do koncové stanice Praha-Zli¢in uz
16. rokem specialni nostalgickd vlakova linka
s provozem historickych motorovych vozl. Na
jizdenky prazské MHD se mohou cestujici svézt
po trati s nejhez€imi vyhledy v Praze.

Jizdy Prazského motoracku zajistuje
dopravce KZC Doprava, ktery se specializuje na

www.pid.cz e info@pid.cz e info +420 234 704 560 strana 2/6



Zpravodaj pid

provozovani nostalgickych vlaku. Pravidelné je zde nasazovan motorovy vUz fady 831 s pfezdivkou ,kredenc®. Tyto
&tyFnapravové vozy vyrabély v letech 1949-1951 podniky CKD Sokolovo Praha a Prvni Brnénska a Kralovopolska
strojirna v Brné a v letech 1952-1960 podnik Tatra Studénka. Cast z nich pak pro$la modernizaci spogivajici
zejména ve vyméné spalovaciho motoru. Celkem bylo vyrobeno 238 kusl téchto motorovych vozu, které se
v pravidelném provozu udrzely az do zacatku 21. stoleti. V sou¢asné dobé je nékolik vozu tohoto typu ve vlastnictvi
riznych muzejnich Zelezni¢nich spolku, které s nimi zajiStuji historické a nostalgické vlaky.

Motorové vozy fady 830, resp. 831 znamenaly vyznamnou modernizaci povale¢ného vozidlového parku
Ceskoslovenskych statnich drah. Dva velkoprostorové oddily poskytuji 56 mist k sezeni, cestujici oceni spoustéci
okna umoznujici skvély vyhled na okoli trati. Motorové vozy s maximalni rychlosti 90 km/h byly zpo&atku nasazovany
i na rychlikové spoje. A pravé jeden ze zachovanych motorovych vozu fady 831 z roku 1959 je pravidelné nasazovan
také na Prazsky motoracek. Ve vyjime¢nych pfipadech zde mulze byt nasazen dalSi historicky motorovy viz
fady 851, znamy pod pfezdivkou ,krokodyl“ pochazejici z roku 1968.

Prazsky motorac¢ek jednak nabizi moznost volno¢asovych aktivit nejen Prazanu v kombinaci s péSim vyletem do
turisticky oblibené lokality Prokopského udoli a okolnich skalnich utvard, ale i jako soucast bézné dopravni
obsluznosti do stale hustéji osidlenych lokalit KoSiF, Jinonic ¢i fepského sidlisté.

Na konci roku 2024 skongila platnost pavodni smlouvy z roku 2010. Na zakladé schvaleni Radou hl. m. Prahy byla
uzaviena s dosavadnim dopravcem KZC Doprava nova smlouva na dobu 5 let do konce roku 2029. Nova smlouva
je uzavfena na nizSi cenu nez ta dosavadni (cca o 28 %) — za rok 2025 zaplati HI. m. Praha prostfednictvim
organizace ROPID dopravci KZC Doprava kompenzaci ve vysi 4,1 mil. K&.

V nové smlouvé totiZz nejsou zahrnuty ndklady na nutnou vétsi opravu pouzitého vozidla, které proSlo velkou
prohlidkou jiz b&hem uplynulého smluvniho obdobi. V nejbliZzSi dobé ale musi vedeni hl. m. Prahy rozhodnout
o pfipadném pokracovani této smlouvy na dalSich 5 let. To bude totiz znamenat nutné vicenaklady pro osazeni
historickych motorovych vozu evropskym zabezpeCovacem ETCS, bez néhoz nebudou moci na nynéjsi trati tato
vozidla jezdit s aktualnim pfedpokladem po roce 2029.

Vice o Prazském motoracku: https://pid.cz/zabava-a-zajimavosti/prazsky-motoracek/

Novi jezevcCici v metru maji finalni podobu.
Celkové schéma doplni jednolinkova varianta

Od listopadu 2023 testujeme ve tfech
soupravach na kazdé lince metra novou
grafickou podobu schémat linek metra,
tzv. jezev€ikl. Na zakladé  vysledku
uzivatelskych prazkumd a doporuceni
zapojenych organizaci podilejicich se na

el ZajiSténi prazské dopravy byl dopracovan
Lme P jejich finalni vzhled a na pfelomu letodniho

8 a pristiho roku budou nova schémata
Budtjovicka  KateroV | instalovana do vSech vozu prazského metra.
Nad jednotlivymi dvefmi se bude stfidat
upravené klasické schéma vsech linek
s jednolinkovou variantou ve vétSim detailu.
Nova bude také podoba podrobnéjsich
schémat sité sdetailem centra Prahy
u nékterych dvefi.

Novou podobu grafického zobrazeni
informaci ve vozech metra vytvofilo studio
Side2 v ramci projektu Citelnd Praha. Vychozi navrh véetné alternativni jednolinkové varianty byl na zadatku
roku 2024 podroben detailnimu uzivatelskému zkoumani. V hloubkovych kvalitativnich rozhovorech i v rozsahlém
anketnim prizkumu jsme pfimo ve vozech zjiStovali Citelnost a srozumitelnost jednotlivych prvkd, co lidem ve
schématech chybi nebo naopak pfebyva, co vyplyva pro nové navrhy z funkéniho porovnani s ptvodni grafikou,
i jakou variantu schématu nad dvefmi preferuji. Na zakladé téchto pridzkumu dopracovalo grafické studio Side2
systém do finalni podoby, ktera reflektuje maximum pfipominek vefejnosti i podnéti z praxe a nyni budou novi
.Jjezevcici® instalovani do vSech voz( metra.

JIkonicti ,jezevcici“ v prazském metru dostanou novy kabat! Dékuji vSem cestujicim, ktefi se zucastnili testovani
a poskytli nam cennou zpétnou vazbu. Ta pro nas byla absolutné klicova! Diky ni jsme oproti ptvodnimu navrhu
treba zvétsili pismo, zlepSili symbol pro bezbariérovost nebo zvyraznili prestupni stanice. Spolecné tim tvofime
Prahu, kde se mize kazdy jednoduse orientovat,” Fika naméstek prazského primatora a radni pro oblast dopravy
Zdenék Hrib.

pankrac
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,Zékladem projektu Citelna Praha je jeho vyvoj s uZivateli, tedy s Sirokou vefejnosti, protoZze pravé jim systém slouzi.
Proto jsme i novou podobu informaci ve vozech metra podrobili detailnimu uZivatelskému zkoumani a té8i me, jak
se poznatky designérum podarilo zapracovat do finalniho feseni,” dodava feditel ROPID Petr Tom¢ik.

Co jsme zjistili v pruzkumech?

Ve vSech typech prizkumu byla potvrzena dostatecna cCitelnost a srozumitelnost novych prvka. Zejména lidé se
zrakovym omezenim kvitovali lepSi €itelnost informaci na tmavém podkladu oproti stavajicimu bilému. Pfesto byly
zjistény nékteré nedostatky, které komplikovaly rychlé a srozumitelné pouZziti zobrazovanych informaci. Lidem
nejvice vadila velka koncentrace informaci v centraini ¢asti schématu, rusivé plsobilo také stfidavé usporadani
nazvu jednotlivych stanic. HaFe pochopen byl novy symbol bariérovosti, protoze oproti stavajicim zvyklostem jsou
specialnim symbolem oznaleny naopak stanice, které bezbariérové jesté nejsou. Lidé naopak neméli problém
s prohozenim nékterych konecnych Usekl metra kvuli budouci moznosti dopInéni budované linky D.

| pfes jasné deklarovanou lepsi Citelnost a prehlednost jednolinkového schématu lidé stejné preferovali schéma se
vSemi linkami metra, diky kterému ziskaiji rychly pfehled o celé siti. Nakonec ale zvitézila varianta kombinace obou
typl schémat, ktera budou umisténa nad dvefmi vzdy na jedné ploSiné proti sobé. Kazdy tak bude moci vyuzit
variantu, ktera mu lépe vyhovuje, jak tu jednolinkovou, tak ,jezev€ika“ se vSemi linkami. Ten uZ nebude obsahovat
malé prehledové schéma u pravého okraje, protoze v tomto pfipadé ho lidé vnimaji jako nadbyte¢né. O to vétsi
a CitelnéjSi ale muze byt zakladni trojlinkové schéma.

Jako velmi uzite€né se ukazalo doplrfikové schéma s detailem centra v&etné znazornéni tramvajovych trati umisténé
u vybranych dvefi. Po€et téchto schémat proto zdvojnasobime a nahradime jimi vynatek ze smluvnich pfepravnich
podminek, ktery je nyni umistén také ve vitrinach ve stanicich metra a pro cestujici ve vozech ma jiz minimalni uzitek.

.UZivatelské testovani je nedilnou soucasti implementace projektu a jako designéri jsme se se zajmem zucastnili
tzv. stinovani, kde jsme jako inkognito pozorovatelé na vlastni usi slySeli jednotlivé podnéty cestujicich. Tyto
zkusSenosti pak vedly k lepSimu porozuméni potfeb a zaroven vyfiltrovaly nadbytecéné informace. Toto vSechno novi
jezevéici jiz reflektuji,“ fika Richard Jaro$ z designérského studia Side2.

Co se zménilo oproti testovanému navrhu?

ZvétSené pismo i zarovnani nazvl stanic do jedné linie u trojlinkové varianty.

Novy srozumiteln&jSi symbol bariérovosti stanic.

Upravené symboly pfestupu na autobus na letisté ¢i do zoo.

Zvyraznéné prestupni stanice metra v centru.

Oznaceni linky pismenem je pfesunuto na konec kazdé linky.

Pfidané dalsi dulezité body zajmu u trojlinkové varianty (Staroméstska radnice, VySehrad, Arena Praha).

Jak jsme ziskavali zpétnou vazbu?

V prvnich mésicich letodniho roku jsme kromé vyhodnoceni zpétné vazby z webu i ze socialnich siti provedli ve
spolupraci s agenturou Bohemia Design & and Research dva typy uzZivatelskych vyzkumu. Detailniho hloubkového
dotazovani se zucastnilo celkem 20 respondentl peclivé vybranych tak, aby reprezentovali vSechny skupiny

1 300 nahodné vybranych cestujicich, ktefi v koneéném disledku splfovali pfedem stanovené socio-demografické
segmenty odrazejici populaci Prahy. V obou typech prazkumu jsme zkoumali jak obé varianty ,jezev¢ik(“ nad dvefmi
metra, tak i novou podobu dopravniho schématu umisténého na sklenénych zasténach u dvefi.

v omezeném poctu souprav a za ostrého provozu metra. Vyzkumnici i tazatelé si s timto ale zdarné poradili.
V dusledku, nas velmi mile prekvapilo, kolik cestujicich s nami chtélo tento vyzkum podstoupit béhem jejich
cestovéani. Dékujeme vsem cestujicim za jejich ochotu s nami podilet jejich zkusenost z novych schémat Citelné
Prahy,“ dodava Dominika Potuzakova z Bohemia Design & and Research.

Zjisténé poznatky a provedené Upravy grafiky budou zohlednény i v dal$ich grafickych vystupech projektu Citelna
Praha, napfiklad ve stanicich metra nebo v dalSich dopravnich mapach a schématech.

Vice o projektu Citelné Prahy: https://pid.cz/citelnapraha/
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Citelna Praha a rok 2024

Projekt jednotného informacniho
a navigaéniho systému Citelna Praha
postoupil vroce 2024 do dalsi faze.
Vyznamné jsme rozS$ifili poCet digitalnich
informacnich  paneld na  dulezitych
zastavkach povrchové dopravy, doladili
jsme podobu map na obeliscich pro
zasadni posileni péSi navigace, které
testujeme na raznych mistech Prahy
v raznych velikostech. Také probéhly
rozsahlé uzivatelské vyzkumy v metru a na
tramvajovych zastavkach — finalni podobu
tak ziskala tfeba nova dopravni schémata
ve vozech metra, tzv. jezevgici. Pilotujeme
také nové navigaéni prvky na Zeleznici,
které pomahaji vice integrovat vlaky do
meéstské hromadné dopravy.

Spolu s autory nového jednotného designu : : '
a jednotlivymi stakeholdery projektu nyni dopracovavame podrobny manual nawgace v prazskem metru nebo ladime
novou podobu obsahu digitalnich obrazovek, informacnich materialli, dopravnich schémat, ¢i zastavkovych jizdnich
fadd. Postupné doladujeme také novou finalni podobu nosi¢u pro jednotlivé informace, napfiklad zastavkovych
oznacnikl, smérovych tabuli v metru i informacénich vitrin.

Co se podarilo realizovat v roce 2024

- 30 samostatnych odjezdovych panelti na vyznamnych tramvajovych a autobusovych zastavkach

- 45 odjezdovych panell v novych zastavkovych pfistfeScich (realizuje THMP)

- nové velkoploSné odjezdové obrazovky na Masarykové nadrazi

- treti testovaci stanice metra Chodov (nova grafika navigaénich ceduli)

- dalsi testovaci prototypy novych oznaénikl na Staroméstské a Nadrazi Liberi

- navigaéni cedule v ramci nove lavky k vlakové zastavce Praha-Rajska zahrada (v ramci plného zprovoznéni
lavky)

- nové totemy pro zvyraznéni stanic metra a Zeleznice: Malostranska, Haje, Eden, Rajska zahrada, Dolni
Pocernice

- pilotni projekt navigace na Zeleznici — zastavka Praha-Dolni Pocernice

- uzivatelské testovani nové podoby informaci na zastavkach povrchové dopravy na Palmovce, tzv. ,Cocek"
a obsahu novych informacnich vitrin v zastavkovych pfistfeScich

- doladéni finalni podoby a celoplosna instalace novych schémat metra ve vozech, tzv. ,jezevCik*, uzivatelské
testovani navigacnich prvkd ve stanicich metra

- nové obelisky pro p&si navigaci na Vaclavském namésti, Palmovce, Stvanici, Strossmayerové namésti nebo
u Veletrzniho palace

- nové prototypy smérovek pro p&si navigaci v Edenu nebo na Stvanici

Co océekavame v roce 2025

V roce 2025 ocekavame postupnou implementaci totem(, neboli prvk( zvyraznujicich jednotlivé stanice metra nebo
Zeleznice, na jednotlivé vytipované lokality. Dale je v planu doladéni a postupna vyména statickych informaci na
zastavkach povrchové dopravy, tzv. ,Cocek”, v€etné instalace informacnich vitrin do pfistfeSku. Pokracovat bude
také instalace dal$ich desitek digitalnich odjezdovych paneld na zastavky MHD, at' uz v podobé samostatné stojicich
panell nebo obrazovek v pfistfesScich. Ohledné pési navigace je v planu osazeni ucelené trasy propojujici Prahu 1
a 7 novymi smérovkami a obelisky, abychom mohli nastavit celkovy systém rozmisténi t&chto prvka v ulicich Prahy
pro zatraktivnéni péSiho pohybu a lepSi distribuci navstévnik( metropole z hlavnich turistickych tras i do dalSich ¢asti
Prahy. Doladit bychom chtéli také novou rodinu zastavkovych oznacnikd, novych nosi€l statickych informaci v metru
¢i infomacnich vitrin. V letoSnim planu jsou i postupné upravy mobilni aplikace PID Litacka, jakozto hlavniho
elektronického nastroje dopravni navigace. Pravé mobilni aplikace ve spojeni s navigaci a informacemi pfimo
v terénu je klicem ke skuteéné komplexnimu a jednotnému systému.

| nadale bude probihat uzivatelské testovani novych prvkl, abychom doladili jejich finalni podobu a mohli zagit
s celoploSnou vyménou jednotlivych typu prvkd ¢i informacénich materialt. Cilem projektu je také rozsifit novou
podobu informaci o vefejné dopravé i na uzemi StfedoCeského kraje v ramci systému PID.

Na projektu spolupracujeme zejména s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, Institutem planovani a rozvoje hl. m.
Prahy, Technologiemi hl. m. Prahy, Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, Prague City Tourism, ale také se
StfedoCeskym krajem €i Spravou Zeleznic.

Vice o projektu: https://pid.cz/citelnapraha/
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Zpravodaj pid

Bezba doprava testuje novy elektromobil

Od 15. ledna 2025 zacina Bezba doprava
testovat novy elektromobil — Mercedes-
Benz eSprinter Pro 320 Standard, ktery je
soucasti vozového parku dopravce Vega
Tour. Tento CEtyfmésicni test je soucasti
SirSiho planu, jehoz cilem je zjistit, jak si
elektromobily vedou v readlném provozu,
a to nejen z technického a provozniho, ale
i ekonomického hlediska. Vzhledem
ktomu Ze elektromobily jsou v zimnl’ch

rozhodli jsme se testovat pravé ted.

Mercedes-Benz eSprinter je vybaven
akumulatorem o kapacité 56 kWh, coz mu
umoznuje ujet az 230 km na jedno nabiti.
To je idealni pro méstsky a pfiméstsky
provoz. Elektromotor o vykonu 150 kW
G LS e : (204 koni) vozu poskytuje dostatecnou
silu, pficemz maX|maIn| rychlost je omezena na 90 km/h Co se tyce nabijeni, pfi vyuziti rychlého stejnosmérného
nabijeni (DC) je mozné baterii nabit z 10 na 80 % za zhruba 20 minut, na bézné nabije¢ce (AC) s vykonem az 11 kW
to pak trva pfiblizné 6 hodin pro Uplné nabiti.
Tento model byl navrzen tak, aby vyhovoval pfepravé osob se snizenou schopnosti pohybu. Je zafazen do
kategorie M, ma kapacitu az pro tfi invalidni voziky a zaroven tfi cestujici na sedadlech. Vytapéni vozu je plné
elektrické, coz zaijistuje komfort i v téch nejchladnéjSich mésicich a zaroven eliminuje emise, které by tradi¢ni topeni
mohlo produkovat.
Testovani elektromobilu v realnych podminkach Bezba dopravy je dllezitym krokem pro sbér relevantnich dat, ktera
budou slouzZit pro pfizpisobeni podminek pfisti vefejné zakazky na dopravce Bezba dopravy od roku 2029.
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